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Schonheit braucht keine Extras

Wie aus einem Bausatz ,out of the box” eines der Highlights in meiner Vitrine wurde.

igentlich ist er ja nichts Besonderes,
E der Bausatz der ,Connie“ von Re-

vell, der vor tiber zehn Jahren auf den
Markt kam. Noch weniger spektakuldr wird
dieser Baubericht durch die Tatsache, dass
ich fir meine Super Constellation auch noch
die originalen Decals aus dem Bausatz ge-
wihlt habe. Ich erlaube mir also tatsichlich
hier mal iiber einen ,out of the box“Bau
ohne Zuriistteile, extra Decals oder sonstiges
Tam-Tam zu berichten, es gibt nimlich einen
guten Grund dafiir: Das ist eines der schons-
ten Modelle, das mir je gelungen ist, obwohl
auch der Bau verhiltnismafig unspektakulir
ablief. Oder vielleicht gerade deswegen. Aber
alles der Reihe nach.

Uber das Original gibt es jede Menge an
Literatur und ich denke, es gibt unter den
Lesern mehr Experten fir die Super-Connie
alsich einer bin. Daher spare ich mir hier De-
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tails; fiir Vertiefungen zur Materie darf zur
Not auch Google befragt werden. Ich habe
mich jedenfalls fiir die Lufthansa-Maschine
ohne Radarnase entschieden, wie sie ab
Mitte der 1950er-Jahre auf der Langstrecke
geflogen ist. Aus dem Bausatz ldsst sich al-
ternativ eine Maschine der TWA mit ,lan-
ger Nase“ bauen. Ich habe mir damals beim
Kauf jedenfalls zwei Bausitze zugelegt, viel-
leicht mochte ich ja irgendwann mal auch die
TWA-Maschine bauen. Wer, so wie ich, eine
HTL-Ausbildung hat und im Deutschunter-
richt daher das ,Techniker-Stiick“ Homo Fa-
ber von Max Frisch lesen und den Film sehen
musste, weify warum ;-)

Die Korrekturen: Der Bausatz selbst hat eine
weitgehend gut getroffene Formgebung, die
einzelnen Teile sind sauber gegossen, der
Bau geht nach gewohnten Prinzipien gut

von der Hand. Vier Fehler, von denen drei
leicht zu beheben sind, gilt es allerdings zu
beachten. Erstens: Die Tragflichen haben
einen falschen Winkel zum Rumpf, stehen
fast im 90 Grad-Winkel weg. Daher die Kan-
te am Rumpf beim Wing-Body-Fairing vor
dem Zusammenbau komplett wegschleifen,
dann entsteht oben zwischen Rumpf und
Tragfliche ein kleiner Spalt, der es ermdgli-
cht, dass man die Tragflichen, dem Original
entsprechend, nach oben biegen kann. Das
Ganze verkleben, irgendwie einspannen bzw.
fixieren und am besten tiiber Nacht in Form
trocknen lassen. Zweitens: Das mittlere Sei-
tenruder ist viel zu dick geraten. Alle drei Ru-




